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Fir die kommenden
Ausgaben unserer Rubrik

«~SPECIAL"

haben wir folgende
Schwerpunktthemen in
Vorbereitung:

Oktober

Fahrbahnmarkierungen

Verkehrsdatenerfassung

November

LED Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen

Weitere Informationen
erhalten Sie von

Elisabeth Kozur
Telefon 02 28/9 54 53-26
e.kozur@kirschbaum.de

Dieter Sturm
Telefon 02 28/9 54 53-23
d.sturm@kirschbaum.de
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Betonschutzwand mit hochster

Aufhaltstufe H4b

Die A 643 bei Wiesbaden zahlt
mit téglich knapp 100.000
Kfz zu den stark frequentierten
Verkehrsadern Deutschlands. Die
Schiersteiner Briicke fiihrt als Teil
dieser Autobahn auf einer Lénge
von ca. 1,3 km tiber den Rhein.
Neben den Fahrspuren fiir den
motorisierten Verkehr wird es
dort je Fahrtrichtung auch einen
Rad- und FuBgangerweg geben,
abgetrennt von den Kraftfahrzeu-
gen durch eine Betonschutzwand.
Ende 2017 begann die Wallstop
GmbH & Co. KG im Rahmen des
Briickenneubaus in Fahrtrichtung
Mainz mit der Errichtung dieser
Betonschutzwand vom Typ Line-
tech LT 104 fiir Bauwerke.

Der Auftraggeber Hessen Mobil
hatte sich fiir die Betonschutz-
wand mit Aufhaltestufe H4b
entschieden, da sie die Verkehrs-
teilnehmer auf der Autobahn, auf
dem Rad- und FuBgangerweg so-
wie auf der WasserstraBe optimal
schiitzt. Fahrzeug-Riickhaltesys-
teme der hochsten Aufhaltestufe
H4b werden unter anderem auf
einen Anprall mit 38-t-Sattelzii-
gen getestet. Die Betonschutz-
wand (iberzeugte hierbei durch
den geringen Wirkungsbereich
der Klasse W3 bei gleichzeitig
kompakten Systemabmessungen
(Breite 54 cm, Hohe 110 cm).

Ein weiteres Argument war die
klare und vollflichige Tren-
nung der Fahrbahnen fiir Kfz
vom Rad- und FuBgdngerweg.

Gleichzeitig sorgen ausreichend
dimensionierte Entwéasserungs-
offnungen flr eine gezielte
Durchleitung von Regenwasser.
Die Langenausdehnungen der
Briicke werden im Fahrzeug-
Riickhaltesystem durch Dilata-
tionen vom Typ LT 1-4-1 sicher
kompensiert. Auf der Schier-
steiner Briicke wurden in jedem
LT-104-Strang drei Dilatations-
Elemente verbaut.

Drei aufeinander abgestimmte
Komponenten

Die Bewehrung der Betonschutz-
wand ist entweder aus Edelstahl
ohne Fugenverfiillung oder aus
Baustahl in Verbindung mit einer
dauerhaften Fugenverfiillung ge-
maB System TOK-BSW von Denso
erhiltlich. Beim Projekt auf der
A 643 entschied sich der Auf-
traggeber fiir die Baustahl-Va-
riante mit dem neuartigen Fu-
gensystem TOK-BSW. Das bereits
auf Langzeitwirkung von UV-
Strahlung und Witterung getes-
tete Fugensystem setzt sich aus
drei aufeinander abgestimmten
Komponenten zusammen: Einem
Primer fur die Oberflaichenvor-
bereitung, einer abdichtenden
Fugenmasse und einer resisten-
ten ,AuBenhaut” zum Schutz vor
UV-Strahlung und Witterung.
Diese Kombination soll eine si-
chere und langlebige Losung
ohne zeit- und kostenintensive
Wartungsarbeiten garantieren.

Bild 1: Auf der neuen Schiersteiner Briicke (A 643) iiber den Rhein schiitzt die
Betonschutzwand LT 104 Radfahrer, FuBgénger und den Schiffsverkehr sicher vor
den Kraftfahrzeugen (Fotos: Linetech)



Relevant bei der Entscheidungs-
findung waren auch generelle,
systembedingte  Eigenschaften
einer Ortbetonschutzwand. So
beeintréchtigen z. B. Anpralle
von Pkw die Schutzwirkung ibli-
cherweise nicht. Reparaturen in-
klusive der hierfiir erforderlichen
Absperrungen sind demzufolge so
gut wie nie nétig. Dieses Merkmal
ist gerade fiir viel befahrene Stre-
cken ein wesentliches Qualitits-
kriterium fiir Planer und Betreiber
der Verkehrswege.

=> Weitere Informationen
Linetech GmbH & Co. KG
D-50829 Kéln
www.linetech.de

LARMSCHUTZ

Bild 2: Die Ortbetonschutzwand LT 104, hier in
heit. Ein umfangreiches Programm an Modulen s

andere Betonschutzwénde sowie an Stahlschutzplanken

Niedrige Lirmschutzwand wirkt
unmittelbar an der Lirmquelle

Der Betonspezialist Rieder bie-
tet neben Larmschutzlgsun-
gen ein breites Spektrum an Spe-
zialprodukten fiir den Bahnbau
an. Darunter Rieder 360° eine
niedrige Larmschutzwand, die
néher an der Lirmquelle errich-
tet werden kann als herkémmli-
che Larmschutzwinde. Sie wirkt
somit unmittelbar dort, wo der
vesentliche Larm des Bahnver-
ehrs entsteht, nimlich direkt
in der Schiene. Dadurch besitzt
ie trotz geringerer Hdhe eine
jute Abschirmwirkung. Zentraler
lorteil ist die freie Rundumsicht
uf Landschaft, Stidte und Um-
lebung - sowohl fiir Anrainer als
uch fiir Zugpassagiere. Die Spe-
ialwand ist somit besonders fiir
ensible Einsatzgebiete wie Sied-
ingen und Kulturlandschaften
eeignet.

uch medizinische und
ahrnehmungspsychologische
rkenntnisse spielen eine Rolle

2 der Entwicklung von Lirm-
hutzldsungen ist fir das &s-
rreichische Unternehmen das
Isammenwirken von verschie-
:nen  Faktoren  maBgeblich.

Neben der Akustik und dem

konstruktiven  Ingenieurwesen
spielen medizinische und wahr-
nehmungspsychologische Er-
kenntnisse eine tragende Rolle.
Aufgrund der steigenden Nach-
frage an Schallschutzsystemen,
die sich an dje Gegebenheiten
anpassen und integrieren lassen
und nicht als optische Barriere
wahrgenommen werden, wurde
die niedrige Lirmschutzwand
entwickelt.

Diese besteht aus Betontrag-
schalen und  Holzbeton-Ab-
sorbern.  Die der Lirmquelle

zugewandte Seite wird mit
hochabsorbierendem Holzbe-
ton  (Schallabsorption 16 dB,
Absorptionsklasse  A4) ausge-
flihrt. Durch seine strukturier-
te Oberfliche und wellenartige
Form weist dieser eine besonders
hohe Larmabsorption auf.

Die Larmschutzwand wird nah
am Gleis errichtet und eignet sich
daher besonders fiir Sanierungen
von bestehenden Bahnstrecken
mit engen Platzverhiltnissen.
Der hohe Grad der Vorfertigung
rationalisiert Bauprojekte, wo-
durch ein rascher Baufortschritt

1.10 m

der Variante fiir Bauwerke, bietet mit der Aufhaltestufe H4b héchste Sicher-
owie an Ubergangskonstruktionen und -elementen erlaubt den Anschluss an

Die modularen Systeme
aus Betonfertigteilen
eignen sich fiir die
Aufstellung auf Asphalt,
Beton und verdichtetem
Schotter sowie auf
Bauwerkskappen. Durch
Ubergangselemente wird
ein nahtloser Ubergang
von H2- zu H4b-Syste-
men geschaffen

mit groBer Prizision gewihrleis-
tet wird. Die kurze Bauzeit mi-
nimiert die Unterbrechung des
Schienenverkehrs, was Kosten
und Zeit spart. Die Montage der
Ldrmschutzwinde entlang der
1,6 km langen Strecke fiir das
Pilotprojekt in Burghausen dau-
erte nur 18 Stunden. Dank der
kurzen Gleissperrzeit konnte der
Zugverkehr rasch wieder aufge-

nommen werden.

= Weitere Informationen
Rieder Gruppe

A-5751 Maishofen
www.rieder.cc
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